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■■■■ Tekst 1 De meeste moeders staan niet tegen hun zin op het
schoolplein

Nederland loopt achter in zijn emancipatie vergeleken met de rest van Europa en
met Amerika. Het percentage werkende vrouwen bevindt zich op de ranglijst ergens onder
het midden, ongeveer op het niveau van Ierland en Portugal, terwijl het klassement trots
wordt aangevoerd door de Scandinavische landen. De laatste jaren is weliswaar sprake van
een inhaalslag, maar de groei betreft vooral deeltijdwerk. Nergens ter wereld leggen
vrouwen zo’n hardnekkige voorkeur voor deeltijdwerk aan de dag als in Nederland.

Meer professionele kinderopvang geldt al jaren als standaardoplossing voor tal van
problemen die samenhang vertonen met de achterstand van vrouwen op de arbeidsmarkt.
Sommige vrouwen met kinderen worden te weinig uitgedaagd zich voor de arbeidsmarkt
beschikbaar te stellen, bijvoorbeeld omdat de financiële noodzaak voor hen ontbreekt.
Daardoor kunnen tal van vacatures niet worden opgevuld. Aan deze economisch
onwenselijke situatie zou spoorslags een einde komen, wanneer iedereen op elk gewenst
moment z’n kind ergens onder dak kon krijgen. Volgens de regering zijn meer fulltime
werkenden nodig om de vergrijzing van de samenleving te kunnen blijven betalen. Hoewel
zij ook de inzet van vaders in gezin en huishouden wil bevorderen, heeft zij van
kinderopvang een speerpunt van emancipatiebeleid gemaakt.

Zo eenvoudig zit het echter niet in elkaar. De achterstand van vrouwen op de
arbeidsmarkt ligt niet aan een gebrek aan professionele kinderopvang, maar aan de
vrouwen zelf, aan hoe zij tegen de combinatie van werk en kinderzorg aankijken en wat zij
als een ideale mix beschouwen. Voor het gemak worden de vaders in het hiernavolgende
buiten beschouwing gelaten. Ondanks de opkomst van de ’zorgende vaders’ wijst de
praktijk uit, dat mannen niet hun baan opzeggen als hun vrouw een kind krijgt en evenmin
structureel minder gaan werken. Hoogstens neemt eens een man een tijdje
ouderschapsverlof. Mannen vormen in het krachtveld van moeder-kind-werk een te
verwaarlozen factor.

Het zijn de vrouwen die voor de keus staan: werken, niet werken of gedeeltelijk
werken. Het overgrote deel kiest voor optie nummer drie, deeltijdwerk, waarvan de tijden
zo goed en zo kwaad als het gaat aangepast zijn aan de behoeften van de kinderen. Het
modale Nederlandse gezin bestaat dan ook uit anderhalfverdieners. Het is niet moeilijk in
te zien waarom dit patroon zo populair is. De meeste moeders willen zelf tijd besteden aan
hun kinderen en de opvoeding in de gaten houden. Er zijn vanzelfsprekend genoeg
voorbeelden voorhanden van tweecarrièregezinnen, waarbij zowel de vader als de moeder
om acht uur ’s ochtends het pand verlaat en er om zeven uur ’s avonds weer inkomt,
terwijl de zorg voor de kinderen intussen is uitbesteed aan professionele krachten. Deze
categorie tweeverdieners beschikt over genoeg geld om de zorg af te kopen en heeft dan
ook geen last van wachtlijsten voor de crèche. Maar deze manier van je leven inrichten
wordt in het algemeen als weinig benijdenswaardig beschouwd. Modaal Nederland is van
mening dat je ’geen kinderen neemt om ze in de crèche te doen’ of ze anderszins voor het
grootste deel van hun wakend bestaan uit te besteden. Dat vindt men ’zielig’.

De moeders die in Nederland gebruikmaken van crèche of buitenschoolse opvang
(in modern jargon: BSO), doen dat overwegend voor vier, drie of twee dagen per week.
Bijna geen enkele baby of peuter zit vijf dagen per week van half negen tot zes op de
crèche. Bijna geen enkel schoolkind zit vijf middagen per week (waaronder een eindeloos
lange woensdagmiddag) op de BSO. Waarom eigenlijk niet? Crèches zijn toch zo goed
voor de ontwikkeling van sociale vaardigheden en kinderen doen toch niets liever dan na
school met andere kinderen spelen?

Nederland neemt in twee opzichten een afwijkende positie in te midden van andere
Europese landen: het is zeer kleinschalig en daarbij een dichtbevolkt land en het kent een
lange kindgerichte traditie. Deze twee aspecten, het ene een kenmerk van de fysieke
omgeving, het andere een cultuurverschijnsel, hangen met elkaar samen. Doordat in
Nederland alles zo dicht bij elkaar ligt en zelfs het platteland, vergeleken met andere
Europese plattelanden, relatief dichtbevolkt is, zijn de voorzieningen voor iedereen
bereikbaar. Elk kind kan binnen een straal van een paar kilometer naar school, vaak zelfs
naar de middelbare school. Nederland heeft nooit zo’n bloeiende kostschooltraditie
gekend als Engeland, Frankrijk en Duitsland. In een klein land bestond daar minder
behoefte aan.
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De nabijheid van voorzieningen heeft voor ouders het grote voordeel dat ze hun
kind los kunnen laten, terwijl ze tegelijk controle kunnen houden. Er is minder behoefte
aan rond-de-klok-instituties. Het speelt zich immers allemaal in dezelfde vertrouwde
omgeving af. Andere Europese kinderen worden na schooltijd naar huiswerkklassen
geloodst (Frankrijk), doen volgens vaste schema’s in groepsverband aan sport of cultuur
(Scandinavië), zitten nog steeds op kostschool (Engeland) of zitten zonder toezicht thuis
(schoolkinderen en tieners in Amerika). Hier sloft een kind van school naar huis, drinkt
het klassieke kopje thee (liefst met z’n moeder) en gaat daarna eens kijken of er in de
straat iets te doen is of fietst weer weg naar een vriendje. De mogelijkheid voor een kind
om een aanzienlijk deel van de vrije tijd niet in instituties door te brengen maar naar eigen
inzicht zelf in te vullen, is typisch Nederlands.

De vrijheid van het kind is de gebondenheid van de moeder. Waarom blijven
Nederlandse moeders de vrijheid van hun kinderen boven die van zichzelf stellen door
hardnekkig voor deeltijdwerk te kiezen? Is het zelfopoffering of vrije wil? Nederlanders
hebben al eeuwen de naam hun kinderen te verwennen en zich toegeeflijk op te stellen.
Als het om iets heel elementairs gaat, zoals de fysieke beschikbaarheid van de ouders
(moeder) voor het kind, dan wordt die kinderwens vanzelf de moederwens. De
belangentegenstelling wordt opgeheven en de twee wensen fuseren. Moeders staan niet
voor hun verdriet ’s middags bij de schoolpoort. Bij een verdubbelde BSO zullen de
meesten er nog steeds een paar keer per week staan, omdat ze hun kinderen de vrijheid
van de huiselijke omgeving gunnen. Nederlandse moeders hebben het niet zo op
instituties. Soms terecht, soms ook ten onrechte.

Hoe ver de kindgerichtheid gaat, kun je afleiden uit het systeem van lange
lunchpauzes dat nog op het grootste deel van de basisscholen wordt gehanteerd. Het
krankzinnige feit doet zich voor dat, uitgezonderd in de grote steden, kinderen om twaalf
uur naar huis worden gestuurd voor de lunch, waarna de school om half twee weer opent.
Formeel moet er een overblijfmogelijkheid zijn, maar de kinderen die daar noodgedwongen
gebruik van maken, worden vaak weer ’zielig’ gevonden. Het argument vóór die lange
lunchpauzes, die voor een moeder de dag hopeloos versnipperen (ze moet de kinderen twee
keer brengen en halen en er een uur mee bezig zijn), luidt dat het zo fijn is voor de kinderen
om even gezellig thuis tot rust te komen. Wij zijn ook het enige land met een (alleen voor
kinderen prettige) vrije woensdagmiddag. Elders gaat men gewoon vijf hele dagen naar
school.

In geen enkel buitenland kent men deze praktijk van halverwege de dag weer even
terug naar huis gaan. De scholen liggen daarvoor veel te ver van de meeste huizen. Alleen
in Nederland is het allemaal zo dichtbij dat je zo’n afstand vier keer per dag kunt afleggen.
Veel moeders denken echt dat hun schoolkind gestrest wordt en moederlijke
aanwezigheid tekortkomt als de school een continurooster zou hanteren. Zij beseffen
daarbij niet dat de rest van de wereld het wel zo doet, dus dat het wel mee zal vallen met
de schade aan de kinderziel. In een continurooster zijn de lunchpauzes kort, waardoor de
school ’s middags een half uur eerder uitgaat, maar het systeem biedt werkende moeders
wel uitzicht op zes uur aaneengesloten tijd voor zichzelf.

Het is goedbeschouwd verbazingwekkend dat er zoveel moeders überhaupt nog aan
betaald werk toekomen met zo’n anti-emancipatoir schooltijdenregime. Schaf de lange
lunchpauzes af en de deelname van vrouwen aan de arbeidsmarkt zal met sprongen
stijgen. Deeltijdwerk vanzelfsprekend, maar dat is wat ze willen.

naar: Beatrijs Ritsema
uit: NRC Handelsblad, 9 april 1998
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■■■■ Tekst 2 Waarheen ik maar wil!?

Alle ellende van mensen komt voort uit het feit dat zij niet rustig in een kamer
kunnen blijven zitten, zei de Franse filosoof Pascal drieëneenhalve eeuw geleden al. En
gelijk had hij. De mens ging lopen, varen, sprong op zijn paard, in de auto, de trein en het
vliegtuig. En nu zit alles vast.

Zolang de mens bestaat, is hij eropuit getrokken. Op jacht naar voedsel, schatten,
land, het onbekende: de honger van de homo mobilis is niet te stillen. Om het zich wat
makkelijker te maken, vond hij het wiel uit. De vleugels lieten wat langer op zich wachten.
Pas deze eeuw werd de oerdroom als een vogel te kunnen vliegen werkelijkheid. Totale
vrijheid.

De dag van vandaag is minder romantisch. Je wordt wakker in een stinkende file,
scheldend op al die anderen die zo nodig dezelfde kant op moeten. Als je nog een beetje
vooruit wilt komen, moet je voor dag en dauw de weg op en als je thuiskomt, is de zon al
lang achter de horizon verdwenen. Met de trein dan? Nou nee. Zelfs als-ie op tijd komt, is-
ie maar zelden sneller en zeker niet comfortabeler. Vliegen heeft met vrijheid ook al
weinig meer te maken. Nadat je de file op weg naar Schiphol hebt doorstaan, laat je je als
een sardientje in het volgende blik proppen. Uren later word je uitgebraakt, met kramp in
de benen en een licht onpasselijk gevoel van de plastic maaltijden.

En toch willen we ons steeds meer verplaatsen, vaker, sneller, verder. We zijn
onverzadigbaar. Met dank aan het biefstuksocialisme, de economische groei en vooral de
bank is de eigen auto binnen (bijna) ieders bereik gekomen. In 1960 waren er in
Nederland een half miljoen auto’s, nu zijn dat er bijna zes miljoen en in 2020 zullen het er
volgens het Centraal Planbureau tussen de acht en de negen miljoen zijn. Als de
rekenmodellen kloppen, rijden we tegen die tijd samen zo’n honderd miljard kilometer
per jaar, dertig procent meer dan nu.

Waar laat je al die auto’s? Het wegennet is in twintig jaar al met dertig procent
gegroeid, het snelwegennet zelfs met zestig procent. Moet er dan nog meer asfalt komen?
„Jazeker!”, roept de auto- en transportlobby. „We staan met zijn allen 26 miljoen uur per
jaar in de file. Al die verloren tijd kost de nationale economie 1,6 miljard gulden!”

Wie veroorzaakt die files eigenlijk? De overheid? Of degenen die erin staan? Oké,
dat doen ze niet voor hun lol. Maar heel vaak wel uit vrije wil. Meer dan de helft van het
aantal kilometers rijden we voor ons plezier, niet voor de zaak. Voor alles pakken we de
auto. Om sigaretten te halen, om het oud papier weg te brengen (heel milieubewust). We
rijden twintig kilometer om twee kilometer te gaan joggen (heel sportief).

Het beroepsverkeer zou graag willen dat we in onze vrije tijd verstandiger omgaan
met de schaarse wegen. Maar geeft het zelf wel het goede voorbeeld? Jarenlang hebben
veertigtonners geulen in de snelwegen gereden om de overtollige varkensmest uit Brabant
aan akkerbouwers in het noorden te slijten. Tulpen komen in vrachtladingen vanuit Zuid-
Frankrijk naar de Nederlandse bloemenveilingen om uiteindelijk in Parijs aan de man te
worden gebracht.

De Britse econoom Fred Hirsch introduceerde in de jaren zeventig de term
’positionele goederen’. Dat zijn zaken die begerenswaardig zijn zolang ze schaars blijven.
Maar zodra iedereen erover beschikt, is het genieten voorbij. De eerste auto was zonder
meer een positioneel goed. Nu geldt dat misschien alleen nog voor een Rolls Royce. In de
jaren zestig droomden veel mannen ervan om kapitein op hun eigen schip te worden. Nu
staan ze, pet-pijp-schipperstrui, rijen dik te wachten tot ze de sluis in mogen en hebben ze
alle tijd om de borden te lezen die het filevrije Friesland aanprijzen.

Wat is nog bijzonder? Voor een schijntje boek je tegenwoordig een strandvakantie
van twee weken in Mombassa. We zijn oververzadigd en toch willen we meer: wandelen in
de gloeiende woestijn van Mauritanië, overleven op de Amazone, sterven op de Mount
Everest. Het positionele goed ligt nu op de bodem van de diepzee, waar je voor zestig
mille met een duikboot naar de gezonken Titanic kunt kijken.

Eens was mobiliteit een schaars goed en door het overvloedige gebruik is dat nu
weer zo. Dat komt doordat ze nooit als een schaars goed is behandeld. We denken dat
onze bewegingsvrijheid onbeperkt is, nee, móét zijn, omdat het om een grondrecht gaat.
We gaan waarheen we willen en niemand mag ons tegenhouden. Ik reis, dus ik ben.

Reizen, zeggen voorvechters van totale bewegingsvrijheid, is een weldaad voor de
mensheid. Wie andere culturen ontmoet, krijgt er begrip voor en bevordert de wereldvrede.
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We willen geloven dat mobiliteit geen grenzen kent en niemand helpt ons uit de droom.
De politici durven het kernprobleem niet aan te roeren en houden zich slechts bezig

met de vraag hoe uitwassen te voorkomen. Waar het uit de hand dreigt te lopen, komen de
asfalteermachines in actie. De emmer van irritatie mag net niet overlopen.

En het werkt wonderwel. Want hoezeer er ook op files en volle, vertraagde treinen
wordt gekankerd, een opstand is nog ver weg. Ondanks de vele opstoppingen is Nederland
kennelijk nog mobiel genoeg. Als er een verkeersinfarct dreigt, wordt het weer tijd voor
een mega-dotteroperatie om de ergste proppen weg te werken. Snelwegen krijgen er een
strookje bij, hier en daar komt een nieuw stukje snelweg, een enkele spoorlijn wordt
verdubbeld.

De miljarden die hiermee gemoeid zijn, zullen de problemen echter niet oplossen,
maar slechts vooruitschuiven. Over tien, twintig jaar zullen we nog steeds in de file staan
en op de trein wachten. We zullen alleen met meer zijn dan nu. Het nieuwe aanbod zal
nieuwe vraag uitlokken, zo heeft het Centraal Planbureau al gewaarschuwd. Meer
spoorcapaciteit betekent niet minder auto’s. Het betekent alleen dat nog meer mensen met
de trein zullen gaan, mensen die tot nu toe thuis bleven. Meer en bredere wegen lokken
meer wegverkeer uit. In plaats van de problemen fundamenteel aan te pakken, maken we
ze erger. Een hele generatie studenten is verslaafd gemaakt aan reizen. Via de bijna gratis
OV-jaarkaart hebben zij geleerd dat mobiliteit een dumpartikel is, iets waarvoor je
nauwelijks hoeft te betalen en dat onbeperkt voorhanden is.

Hoe lang kan het zo doorgaan in een land als Nederland? Wie denkt dat de boel
binnenkort vastloopt, rekent buiten de waard. Ruimtegebrek kan ons niet stoppen. Er
kunnen nog boven en onder de huidige wegen nieuwe worden aangelegd. Nieuwe
spoorlijnen kunnen ondergronds. De wegen kunnen veel efficiënter worden gebruikt.
Grote autofabrikanten werken aan een railgeleidesysteem, waardoor auto’s groepsgewijs,
als een trein, over de snelweg kunnen razen. Zeppelins en ondergrondse buizen brengen
straks goederen naar de buurlanden. Als het erom gaat het werkelijke probleem te
ontlopen, kent onze creativiteit geen grenzen.

De mobiliteit kent die wel, en ooit zullen we eraan moeten geloven. We kunnen op
de oude voet doorgaan en wachten tot de wal het schip keert, tot we geen kant meer op
kunnen. Dan komen we erachter, op het moment dat het land al onleefbaar is. Als er al
honderden miljarden zijn weggegooid.

Zouden we niet eens een deel van dat geld kunnen gebruiken om een andersoortige
economie op poten te zetten? Een die minder afhankelijk is van verplaatsingen. We
kunnen een begin maken met afkicken door onszelf af te vragen waaróm we eigenlijk ons
huis ontvluchten. We hóéven toch niet weg? Wat is er mis met de telefoon, de fax, met
Internet? Als we per se willen reizen, dan kan dat toch ook virtueel? Vanuit je luie stoel de
hele wereld over. Krijgen we toch nog begrip voor andere culturen, zonder ze te
vernietigen. Als we nou gewoon eens wat vaker rustig in onze kamer bleven zitten. Wat
een ellende zou dat schelen.

naar: Frits Bloemendaal
uit: HP/De Tijd, 3 april 1998
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